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Bit. sti¢i do 13,2 posto OIE v prometu
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,Ekoloski autobusi na dizel -
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Drzava smatra da su
Nnovi dizelski autobusi —
optirmumrm!

Cak 215 mil. kn za autcbuse—zagadivace
Zzraka u gradovima
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W auvichbusi, =utabusi Na plin, eleskiricni sutohusi

Zadnjih mijeseci stalno stiZu vijesti o masovnoj
nabavi novinh dizelskih autobusa u Zagrebu,
Splitu, Zadru, Osijeku, Vinkovcima, Rijeci, Puli,
Sisku i Dubrowvniku. Nabawva slektricnih ili
autcbusa na plin, kKoji imaju Mmanji potrosak
goriva i bolje ekoloske performanse u Hrvatskoj
je — na cekanju, pise Novi list. Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture 'ani je u svibnju
objavilc natjecaj vrijedan 315 mil. kn za nabawvu
autcobusa iz EU sredstava, a kako zelena nabava
nije obaveza ved tek preporuka, gradowi su
masovno nabavijall dizelske autobuse, a
Zzanimljivo je da su takvu odluku donijeli i
gradovi kaoji imaju infrastrukturu za punjenje
autcbusa na plin — Zagreb i Rijeka. Na pitanje
Zasto dizelasi, a ne skoloski optimalin autcbus:,
iz Ministarstva odgovaraju kako su analize




EUROPSKI ZELENI PLAN (Green Deal)

ODRZIVA UKLANJANJE »OD POLJA
ENERGIJA INDUSTRIJA ONECISCENJA DO STOLA”

BIOLOSKA ODRZIVA IZGRADNJA |
RAZNOLIKOST MOBILNOST OBNOVA
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PLAN
FINANCIRANJA:

EU Budget

€503 billion for
Climate and
Environment

EU Emissions Trading
System (ETS) Funds €25

billion

> At least €1 trillion

——————————————————————————————————————————————————————————————

| InvestEU . :
! Private !
: European Investment . & Public :
: —_ Bank Group —  Investments |
| |
: InvestEU towards |
i InvestEU climate and i
— Guarantee environment targets |
! National Promotional = !
| — Banks and Intemational — Mobilised |
: Financial Institutions investment of :
: €279 billion i
ansition Mechanism I
€100 billion l
5 billion over 10 years)
National co-financing @ £V budget
structural funds €114 triggered by EU budget

billion

*without prejudice to the future
multi-annual financial framework
(MFF)






Stanje s ulaganjima/investicijama u AG
(Fuel du Jour RD&D Funding ‘Concept’ to 2020)
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E-mobilnost




Ukupno vozila u HR 2.156.041 __

Osobnih vozila u HR 1.633.599

2.348.794
Broj EV u HR 730

Broj PHEV u HR 352

Postotak EV u svijetu 2,20%

Postotak EV u HR 0,44%
I

2019.

Dvije analize

Procjena udjela EV u svijetu - medijski servis:
Bloomberg” 2020. 2025. 2030.
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.
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Uz godisnji rast od 50 posto do 2025.
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Problematika e-mobilnosti u Republici Hrvatskoj

Naplata punjenja po jedinici energije - kWh




Naplata
punjenja po
jedinici
energije -
kWh

>

Jedini ,,posteni” model pla¢anja punjenja - kn/kWh

Punjenje vozila na e-punionicama trenutacno podlijez
regulativu vezanu za registraciju djelatnosti opskrbe ele
energijom

Naplata punjenja po jedinici energije (kWh) moguca je samo
registraciju pruzatelja usluge punjenja kao opskrbljivaca ele
energijom

Rezultat - brojni alternativni modeli pla¢anja koji idu naustrb
usluge, smanjuju volumen potencijalnih ulagaca u infrastrukt
onemogucavaju povrat investicije i daljnje ulaganje/a u razvo
infrastrukture

» Punjenje po jedinici vremena - kn/min
» Punjenje po vozilu

» Ukljucivanje cijene punjenja u cijenu usluge
parking, nocenje itd.

Rjesenje - izdvajanje usluge punjenja EV od regulative opskrbe
elektricnom energijom

Krajnji cilj - omogucavanje svim pruzateljima usluge punjenja napla
jedinici energije



Visoki trosak angazirane
snage

Danasnji tarifni modeli djeluju destimuliraju¢e na razvoj infrastrukture za punjenje

Mali broj vozila na cestama uzrokuje mali broj ciklusa punjenja na pojedinim punionicama

Posljedica je mala potrosnja elektricne energije (kWh) na tzv. ,,visokoj snazi” (kW) sto direktno
dovodi do visokih racuna svim pruzateljima usluge punjenja

Takav model uzrokuje iznimno visoke operativne troskove svim pruzateljima usluge punjenja koji
dovode do neisplativosti poslovnih modela i djeluju destimulirajuée na potencijalne ulagace u
infrastrukturu za punjenje te samim time usporavaju razvoj e-mobilnosti

Rjesenje - Kreiranje zasebnog tarifnog modela za sva mjerna mjesta sa punionicama EV-a

Krajnji cilj - Smanjenje operativnih troskova za pruzatelje usluga punjenja i poticanje razvoja
infrastrukture za punjenje te samim time i ubrzanog razvoja e-mobilnosti

Manji OPEX = Brzi razvoj infrastrukture
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Sustav poticanja izgradnje
infrastrukture za punjenje

Trenutni sustav poticanja izgradnje punionica potice izgradnju brze infrastrukture,
medutim ne i cjeloviti pristup izgradnji infrastrukture

FZOEU provodi poticanje izgradnje infrastrukture do 40% investicije ili max. 200.000,00 HRK;

Sufinancira se: oprema, radovi, sustav upravljanja i analitike, struc¢ni nadzor;

Ne sufinancira se: Glavni projekt, trosak prikljucka punionice na mrezu;

Takav sustav vecinom potice izgradnju brzih DC punionica koje imaju visok trosak opreme dok je kod
AC punionica manji trosak opreme koji je Cesto manji od ostalih troskova koji se ne sufinanciraju tako
da je samo sufinanciranje neisplativo ili minimalno te potencijalni investitori odustaju zbog ostalih
troskova;

Rjesenje - Kreiranje sveobuhvatnog sustava poticanja izgradnje infrastrukture za punjenje

» Poticanje ugradnje kuénih punionica putem fiksnih iznosa i jednostavne
aplikacije za gradane

» Sufinanciranje kompletnog troska investicije;

Kra]njl cilj - Efikasnija i rasprostran]emja infrastruktura te smanjenje opterecenJa na javne punionice
i samim time na energetski sustav jer privatni korisnici ve¢inom pune tokom
nocnih sati.

Bolja infrastruktura = Manje opterecenje energetskog sustava




Izvor: NGVA EU 8.10.2020. 8.30h




Eurocargo Natural Power — CNG (Source: Ilveco 2019)

Main features

6.0l Natural Gas Engine
210 hp and 750 Nm

Up to 650 km

(max capacity tank configuration)

Models available:

MLB8OE.. with 9 ton GYW
ML90E.. with 10 ton GYW
MLI0OE.. with |1 ton GVW
MLI20EL.. with 12 ton GVW
MLI60E.. with 16 ton GYW



S-WAY Natural Power (Source: Iveco 2020)

Main features

Full LNG
=

INMECD

Natural Gas Engines: Range Artic kerb weight in line
e CNG upto 570 km (1000 km on , . .
C9 from 340 to 400 hp ERiE with diesel equivalent
C13 460 hp * C-LNG up to 1035 km

*  2xLNG up to 1600 km

(depending on tanks configuration and mission)

Up to 50t GCW



Brodovi

pomorstvo
1 unutarnja
plovidba
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Pomorski promet

= Javni obalni linijski pomorski promet

* Prijevoz putnika, tereta i vozila u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru RH — obavlja se na unaprijed utvrdenim
linjama prema javno objavljenim uvjetima reda plovidbe i
cjenikom usluga

= Osnovni problemi
* jzrazita tzv. ,sezonalnost prometne potraznje”
* dosta velike subvencije iz drzavnog proracuna
* starost brodova koji obavljaju prijevoz

* velika neujednacenost tehnicko-tehnoloskih obiljezja brodova koji
prometuju na pojedinim linijama

= |zazov!!l

* Stvoriti siguran, odrziv i energetski ucinkovit pomorski promet




Kako?

O stvoriti preduvjete za koriStenje alternativnih goriva u
pomorskom prijevozu kroz izmjene zakonskih i podzakonskih
akata koji utvrduju minimalne zahtjeve za izgradnju
infrastrukture za alternativna goriva,

O trenutna i buduca dostupnost propulzijskih tehnologija za
brodove koji ¢e biti kompatibilni s potrebama pomorskog
prometa i vrstama alternativnih goriva odnosno zajednicko
stajaliste Europske Unije po pitanju ulaganja u ,,R&D”,

O sinergija investicija javnog i privatnog sektora koje bi bile
usmjerene u infrastrukturu, istrazivanje i razvoj goriva i
propulzija i

[ kupovinu novih ili retrofit postojecih brodova.




ova nafta

nedunarodni promet)

® prijevoz putnika je sezonski i turisticki ovisan
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Share of energy from renewable sources
in transport, 2016

(in % of gross final energy consumption)
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Za kraj-
povratak na
pocetak
13,2 posto

Slajd iz 2016. g



» 13,2 OIE u prometu, dohvatljivo na
,dugom Stapu”

. » E-mobilnost i vodik buduci veliki trzisni
Osnovni igrad

» U pomorstvu i unutarnjoj plovidbi treba

Zad li UCCI promjena cjelokupne paradigme




Pisite, pitajte, zalite se, komunicirajte na
igor.grozda@gmail.com i sbasagic@gmail.com
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